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ITF’s jernbanemandskonference

Fra 16.-19. september afholdtes jernbanemandssektionskon-
ference i Salzburg. De gstrigske jernbanemaend havde inviteret
ITF til at afholde konferencen der, i byen der kaldes alverdens
mgdested, ikke blot kendt for sit kunstneriske liv, hvadenten
det geelder teater eller musik, men ogsad som mgdested for inter-
nationale mgder.

Det var 10 &r siden, gstrigerne sidst havde veaeret veert for
konferencen i Innsbruck, pa et tidspunkt hvor landet i armod led
under krigens efterveer — og hvilken forskel til i dag - fremgang
over hele linien, med flid og energi arbejder landet sin leve-
standard op, men det koster arbejde og sved, meget sved.

Delegerede fra en snes lande repraesenterende 3,5 mill. jern-
banemend staevnede sammen for at tage stilling til en rekke
vigtige spgrgsmal som transportkoordinering, jernbanernes fi-
nansielle stilling, rationalisering, mekanisering og automation
samt pipelines (rgrledningssystemer til transport af olie).

Grundlaget for konferencens debat hvilede pa en meget om-
fattende redeggrelse udarbejdet af ITF-sekretariatet i London
efter forudgadende undersggelser i forskellige lande. Selv om der
principielt ingen forskel er i det enkelte lands organisationers
opfattelse af malet for ITF’s streeben i disse spgrgsmal, s& kan
der veere divergenser i opfattelsen af, hvilke midler man skal
anvende for at nd malet.

Gennem en arrzekke har man nu drgftet, hvilke foranstalt-
ninger der skulle iveerksaettes, og da man mener, at transporten
er ubrydeligt ssmmenhsengende pa tveers af alle graenseskel, har
ITF lagt sin plan an pa en transportkoordinering under den
synsvinkel, at Vesteuropa (begraenset til omradet af magtpoliti-
ske forudssetninger) er en enhed, og som sddan métte spgrgs-
malet lgftes ud af det nationale plan og ggres internationalt, idet

Salzburg med sin preegtige baggrund.
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der skulle kunne elimineres en raekke national-
definitioner, som pa veesentlig made modarbej-
der en fornuftig og hensigtsmaessig lgsning af
spgrgsmalet. Et middel til dette regnede man
med at have i den Europziske Transportmini-
ster Konference, sammensat af de vesteuropeei-
ske trafikministre, men hidtil har intervention
hos denne ikke kunnet opvise synderlige resul-
tater. Pa den anden side skal man vel ikke have
for hgjspendte forventninger til dette organ
som, ganske vist sammensat af vestlige demo-
kratiske repraesentanter, trods alt er behaftet
med forskellig politisk indstilling og i hensynet
til denne stadig balancerer i forholdet til de na-
tionale interesser ikke mindst veaelgermaessigt
set.

Der er nappe heller tvivl om, at ITF méa &n-
dre sin hidtil lagte taktik og i stedet indskaerpe
de tilsluttede organisationer ngdvendigheden af
at gve et frontalt tryk pa de hjemlige instanser.
Bgtten er vendt pa hovedet. Om der hgstes
stgrre avl af den grund er usikkert, for der er en
anden vesentlig &rsag, man bgr inddrage i over-
vejelserne, og det er de strgmninger, som findes
1 fagorganisationerne.

Vi taler om koordinering af transporten og
betragter her de enkelte landes regeringer og de
besiddende som hovedanstgdsstenen for en virk-
ningsfuld lgsning af spgrgsmalet, men vi ser
vist for meget bort fra den kendsgerning, at de
forskellige organisationer i egen interesse, d. v.s.
af beskaeftigelsesmaessige og sociale grunde in-
direkte stgtter de kredse, som skydes pa, thi fgr
der sker en centralisering af organisationerne
eller i hvert fald en reel forstielse mellem dem i
det enkelte land om hele spgrgsmalet, kan man
ikke forvente en styrke, der er pa lige fod el-
ler endog sterkere end modpartens — sd lenge
kan man tale koordinering lige ud i den blé luft.

Al den stund man kan give sin tilslutning til
disse synspunkter eller ikke, skal nogen dog ikke
begd den vildfarelse at tro, at International
Transportarbejder Forbund er en magteslgs or-
ganisation. Tveertimod er dens eksistens med
over 6 millioner transportarbejdere fra alle ver-
densdele en faktor, man ma regne med, og som
bliver regnet. Der star respekt om dens virke,
men det gelder for en sddan sammenslutning,
som med andre store internationale organisatio-
ner, at mange meninger brydes, hvorfor effek-
tiviteten i de vedtagne beslutninger kun lang-
somt afsetter virkningsfulde spor.
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Det burde vere forstieligt, at den enkelte
transportgren kaemper for sine interesser, og er
en af dem i salveten, er det meget naturligt, at
dens udgveres organisationer sgger sine proble-
mer afviklet, selv om man derved kommer i
modsetning til andre transportgrenes organisa-
tioner. Det geelder imidlertid om at undgéa dette,
og i stedet for at pleje de snaevre organisations-
messige interesser bgr man sgge at understgtte
hinanden ved gennemfgrelse af de vigtige so-
ciale vilkar, sd der bliver en jevnfgring, thi
derved eendres konkurrencegrundlaget mellem
transportgrenene totalt, og forudssetningerne for
transportfordelingen i de respektive transport-
grene bliver da andre. Der kan for jernbaner-
nes vedkommende ikke veere tvivl om, at de ar-
bejds- og lgnmeessige samt sociale relativt gode
forhold for disse betyder en svaghed, nar det
gelder konkurrencen med andre transporter-
hverv. Kan man derimod ophjelpe disse er-
hvervs udgveres vilkar til et lignende stade nés
rimeligvis den sikreste garanti for en fornuftig
trafikkoordinering. Det er i fgrste raeekke perso-
naleomkostningerne, som belaster driftsbudget-
tet, og det er ved hjelp af rationalisering, me-
kanisering og automation, at man vil bringe
disse omkostninger ned.

De ITF tilsluttede organisationer er ikke ed-
svorne modstandere af disse foranstaltninger til
nedbringelse af omkostningerne og dermed stgr-
re rentabilitet, men man gnsker at myndighe-
derne indgar pa et samarbejde gennem stadig
drgftelse af modforanstaltninger, som tilsikrer
transportens arbejdstagere deres berettigede del
af fremgangen herved. En ukritisk rationalise-
ring, mekanisering og automation méa ikke finde
sted. — Mennesket har ret til arbejde for det dag-
lige brgd og finder med udviklingen anledning
til at kreaeve sin del af kagen. Derfor gnsker det
at veere med pa rad, nar endringer skal fore-
tages.

Som jernbanemand ma man vagne op til selv-
erkendelse af, at dette transporterhverv er ude
i den hardeste storm i sin lange eksistens. Dette
erhvervs del af transportkagen beskaeres mere
og mere, og med tilkomsten af omfattende pla-
ner for bygning af pipelines star vi foran en me-
get alvorlig udvikling. Sektionskonferencen hav-
de derfor taget dette spgrgsmal pé sit program,
og gennem debatten gik som ledetrad, at man
skulle keempe for, at disse systemer af pipelines
blev underlagt offentlig kontrol. De delegeredes



Konferencebygningen har stilrene linier.

opfattelse konkluderedes i en udtalelse, som i
hovedtreekkene gar ud pd, at man er opmeerk-
som pa den strukturforvandling, der er ved at
ske i det europeiske transportveaesen, specielt
hvad angar olietransporten. Man fremholder for
myndighederne, at denne udvikling vil medfgre
anseelige tab og forskydninger i trafikomfanget
for de traditionelle landtransportgrene, hvis ikke
den nye transportgren bliver indpasset i en alt-
omfattende transportpolitik. Man krzaever derfor,
at bygningen og anvendelsen af olieledninger
skal stilles under offentlig kontrol, s& man effek-
tivt forhindrer skabelse af en monopolstilling
for de store, internationale olieselskaber. Det
var konferencens opfattelse, at de europeeiske
jernbaner som offentlige foretagender er bedst
egnet til at overtage bygningen og driften af
olieledningerne i samfundets interesse. Placerer
man jernbaner og olieledninger under samme
administration kan opnds en rationel planlaeg-
ning af olieledningernes anlaeg, samtidig fas en
fornuftig kompletterende arbejdsfordeling mel-
lem begge transportformer.

Med denne udtalelse er taget en klar og fast
stilling til det alvorlige problem, og det bliver
nu eksekutivkomiteens og de tilsluttede for-
bunds opgave at keempe for at myndighederne

uden tgven skaffer sig indflydelse pa de talrige
olieledningsprojekter.

Udover de principielle hovedsynspunkter be-
skeeftigede konferencen sig med nogle enkelte
landes specielle problemer, som for os er en
selviglge, men som for disse giver anledning til
meget svaere organisationsmaessige vilkar.

I Frankrig for eksempel har man i en lang
arraekke haft 40 timers arbejdsuge og bestem-
melserne herom er nedfzldet i en lov, som ikke
er efterlevet for de franske statsbaners vedkom-
mende, idet personalet dér stadig arbejder efter
48 timersugen, uden at f& kompensation for for-
skellen p& de 8 timer, hvorfor konferencen i en
resolution kraftigt understregede, at ITF skulle
henvende sig til den franske regering og fa den-
ne til s hurtigt som muligt at reducere arbejds-
ugen ved de franske statsbaner.

Man beskaftigede sig ogsd med diskrimine-
ringen af afrikanske jernbanemsaend, idet de far-
vede har ringere lgn- og arbejdsvilkar end den
hvide, selvom de udfgrer det samme arbejde, og
man vil derfor hjeelpe de afrikanske medlems-
forbund med at fjerne denne forskelsbehand-
ling.

I Grazkenland er jernbanemeendene stillet i
en vanskelig situation og kan imgdese afskedi-
gelser og sterkt forringede forhold i sine rettig-
heder igvrigt, fordi de graeske jernbaner omgéas
med planer om at nedleegge en betydelig del af
jernbanenettet. Dette medfgrer naturligvis dybt-
gdende struktursendringer i jernbanerne og fgl-
gelig ogsa pa personaleforholdene, hvorfor man
fra ITF’s side vil holde sig i intim kontakt med
de graeske medlemsforbund for om ngdvendigt
at stgtte initiativ fra deres side for at forsvare
de graeske jernbanemeends haevdvundne rettig-
heder.

Komplekset er bygget i 1956 og danner rammen om
mange store mgder.
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Olieraffinaderi hvorfra olieprodukterne videretransporteres i rgrledninger.

Ved sektionskonferencen i Salz-
burg for de ITF tilsluttede jernbane-
organisationer behandledes blandt
andet en interessant rapport vedrg-
rende den om sig gribende udvik-
ling af vidtstrakte rgrledningsnet til
for eksempel transport af de for-
skellige landes enorme olieforbrug.
Konferencen drgftede indgdende den-
ne sag, som i meget hgj grad vil
bergre jernbanernes store olietrans-
porter, og det understregedes meget
steerkt, at ITF skulle understgtte be-
straebelser pad at fa disse rgrlednin-
ger underlagt de respcktive landes
jernbaneadministrationer.

Af den fremlagte rapport fremgar,
at for neesten 100 &r siden i 1865
konstrueredes den fgrste raoliergr-
ledning pa omtrent 10 km lzengde.
Man havde regnet med, at rgrled-
ningen skulle erstatte ca. 300 heste-
spands arbejde ved 10 timers drift.
Siden dette har denne transportme-
tode, iseer nar det geelder raolie, ud-
viklet sig sddan i Amerika, at ikke
mindre end 17,2 pct. af dette gods
transporteres i ton/km. Til sammen-
ligning kan navnes, at jernbanernes
andel var 46,8 pct., landevejstrans-
portens 19,1 pct. og indlandssgfar-
tens 17,4 pct. Af rgrledningsnettets
totale leengde pa& 145.236 miles an-
vendes 61.379 til raolie, 31.780 til
feerdigprodukter, medens 52.077 bru-
ges som sideledninger. Selvom den
stgrste del af disse ledninger anven-
des til olietransport, er det veerd at
naevne, at i midten af 1958 toges en

338

rgrledning i brug til transport af
pulveriseret kul blandet med vand.
Dens laengde er 108 miles og diame-
teren er 20 cm. Transportudgifterne
er ca. 1 dollar lavere pr. ton end
jernbanernes takst.

Et meget udstrakt rgrledningsnet
er under konstruktion i Canada.

De store rgrledninger i Det Mel-
lemste Osten, for eksempel TAP-
ledningen, er velkendte. Den har en
leengde pa ca. 17.000 km og en dia-
meter pd 80 cm og transporterer
daglig op til 50.000 ton olie.

Indtil for kort tid siden har man
ikke hgrt ret meget til bygning af
rgrledninger i Vesteuropa. Raolie,
som fgres over havene, behandles pa
raffinaderier, hvorefter de feerdige
produkter transporteres videre til
olieoplagene. Men for kort tid siden
er dette begreb undergiet en radikal
e@ndring, og der gar ikke en dag,
uden at vi hgrer om nye planer for
rgrledninger. Grunden hertil er de
hastigt voksende krav til olieproduk-
ter, som kan Kklares mere gkonomisk,
hvis raffinaderierne kan laegges i
nerheden af forbrugscentrerne, og
rdolien pumpes da til raffinaderier-
ne gennem rgrledninger. En ny epo-
ke indledes i det europeiske trans-
portvaesen. Et nyt transportmiddel
traeder frem p& scenen.

Nogle mener, at dets andel i tra-
fikken ikke vil kunne meerkes péa
andre transportforetagender i de re-
spektive lande, idet den bergrte
transport bliver for egen regning og

Transport

gennem

rorledninger

-

i hovedsagen holdes i gang af olie-
transporterne. Det er dog sandsyn-
ligt, at sddanne udtalelser skal vur-
deres med stgrste forsigtighed.
Fglgende rgrledninger er planlagt
i Vesteuropa. En fra Marseille til
Rotterdam via Strasbourg og Kgln.
Denne kan delvis anvendes i mod-
sat retning. En fra Venedig til Wien
og Miinchen for at spare vejen via
Gibraltar og en fra Genua til Aigle
ved Geneve-sgen i Schweiz. Det er
dog muligt, at Venedig-Wien-lednin-
gen opgives, og at man i stedet fgrer
ledningen fra Genua helt til det syd-
lige Tyskland. En 380 km lang led-
ning har veret i brug fra Wilhelms-
hafen til Kgln siden januar 1958, og
den har en kapacitet pad 9 mill. ton
pr. ar, som senere bliver gget til 22
mill. ton. I 1950 konstruerede et
fransk foretagende, hvori staten har
51 pct. af aktiemajoriteten, en 250
km lang rgrledning fra kysten ved
Le Havre til Paris. Den bruges til
transport af faerdigprodukter.
Indenfor NATO findes en speciel
afdeling med omkring 1000 specia-
lister, som beskaftiges med opret-
telse af det mest kostbare og kom-
plicerede rgrledningssystem i verden.
Et system som ganske ser bort fra
graenserne mellem Belgien, Frankrig,
Tyskland, Holland og Luxembourg.
Det er ikke muligt at fiksere be-
regninger for omkostninger ved kon-
struktionen af en rgrledning. Det be-
ror pd mange faktorer, blandt andet
markedspriser, ledningens diameter,



det landomrade som skal kgbes, an-
tallet af pumpestationer o.s.v. I sam-
menligning med de faste omkostnin-
ger er lgn-
kostningerne
smd. Den industrielle sikkerhed er
meget hgj, iseer nar det galder un-
derjordiske rgrledninger. Takket vee-
ret disse fordele kan rgrledninger

og administrationsom-
bemarkelsesveerdige

byde meget lavere priser end andre
transportmidler, og der er derfor in-
gen tvivl om, at rgrledninger reprae-
senterer det mest rationelle middel
til massetransporter, fremfor alt nar
det geelder raolien og produkterne
af denne. Fordelene af de billige om-
kostninger kan ogséa tillempes pa raf-
finaderiindustrien, som drives neae-
sten udelukkende automatisk ved
hjeelp af en meget lille arbejdsstyr-
ke, og udvindelsen af raolien som
Moder Natur gratis ggr tilgaengelig.
Det er naesten umuligt at tenke sig,
at et olieselskab skulle komme i van-
skeligheder.

Indlandssgfarten og jernbanerne
vil snart komme til at meerke virk-
ningerne af konkurrencen fra rgr-
ledninger. Foruden den direkte kon-
kurrence bliver der en indirekte gen-
nem steerkere brug af olie pa be-
kostning af kul, som er en af de
mest betydende transportarter for
jernbaner og indlandssgfart.

Af hensyn til de gkonomiske og
sociale virkninger ma Kkontrollen
over rgrledningstrafikken regnes som
et transportpolitisk problem af fgrste
rang. Det er derfor af betydning, om
staten far indflydelse pa administra-
tionen af dette transportsystem, men
hidtil er der gjort meget lidt for det-
te i Europa, f.eks. har staten som fgr
naevnt hovedparten af aktierne i rgr-
ledningen fra Le Havre til Paris.

Jernbaner og rgrledninger udfgrer
sine transporter pd sin egen made.
Jernbanerne behgver
rgrledningerne behgver pumpestatio-
ner. Begge transportmidler oprethol-
der sine installationer kontinuerligt
med sit eget personale, men i krise-
situationer er begges funktioner af
vital betydning, og bliver da under-
lagt militeerkontrol. Skulle det da
ikke veere rigtigst, at rgrledningerne

stationer og

kontrolleres af staten, s at deres an-
vendelse star dben for alle interesse-
rede i stedet for at udggre et mono-

Moderne malmtransporter i Canada. Igemnem treergr pumper man store
meengder nikkelmalm i vand over store afstande for yderst smd transport-
omkostninger.

pol, for et lille antal rige olieselska-
ber? Staten, som overvager samfun-
dets interesser, kunne administrere
rgrledningerne under sin egen sty-
relse eller overdrage bygningen og
administrationen af disse ledninger
til jernbanernes styrelse. Denne sid-
ste lgsning har den yderligere fordel,
at rgrledningerne kunne laegges
langs lange landomréader, som ejes
af jernbanerne, og disses anlaeg kun-

ne anvendes. P4 denne made kan
ikke blot omkostningerne til rgrled-
ningerne og deres pasning sankes,
men jernbanerne kunne ogsia fa en
vis lettelse i sine egne driftsomkost-
ninger. Det som er godt for jernba-
nerne er godt for samfundet, og det
er langt fra sikkert, at samfundet vil
fa nogen del i saenkning af omkost-
ningerne for olietransporterne under
de herskende forhold.

Signaler for automatisk sikrede
overkorsler

SIR side 90 b - IV, punkt 7 angé-
ende uorden i anlegget ved en auto-
matisk sikret overkgrsel siger ud-
trykkeligt, at toget skal fremfgres
sidledes, at det med sikkerhed kan
bringes til standsning foran over-
kgrslen. Fremgar det af en given
underretning, at der er etableret be-
vogtning, da kan standsning undla-
lades, safremt det ved tegn fra be-

L TR

vogtningspersonalet tilkendegives, at
overkgrslen kan passeres. Imidlertid
er der anledning til at understrege,
at tog skal kunne standses foran en
overkgrsel, hvor uordenssignaler vi-
ser brandgult lys ogsd selv om loko-
motivfgreren forud er wunderrettet
om, at der er bevogtningspersonale
ved overkgrslen.
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Jernbanemuseet 1 Norge

Til venstre den toflgjede museumsbygning.

Det er almindelig kendt, at det
danske jernbanemuseum frister en
kummerlig tilveerelse i generaldirek-
toratets kompleks i Sglvgade. Imid-
lertid er der nu udsigt til at fa den-
ne tilveerelse fornyet gennem det
projekt, som et konsortium arbejder
med til bygning af et teknisk muse-
um ved Osterport station, hvor ogsa
jernbanemuseet fremtidig skulle fa
sin plads. I Norge derimod har man
sit jernbanemuseum anlagt under de
bedst teenkelige forhold ved Stor-
hamar. Langs med Mjgsa har man pé
en smal strimmel af 700 m leengde
anlagt jernbanemuseet efter museets
behov, s det er blevet praktisk og
formalstjenlig.

Det var inden for Norges Stations-
mesterforening ideen opstod om at
fa oprettet et norsk jernbanemuse-
um, og den 5. oktober 1896 samledes

»Caroline«, som har veeret i brug praktisk talt siden

1862.
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Fra trappehallen.

nogle interesserede og konstituerede
sig, som en komite der skulle forsgge
at gennemfgre tanken. Man satte
straks en indsamling af genstande og
billeder i gang, og i 1897 blev disse
udstillede i et rum over vestibulen
i Hamar stationsbygning. Her huse-
des museet indtil 1912, hvorefter
rummet skulle bruges til andet for-
mal, og man matte siledes pakke
udstillingens genstande ned og lade
dem ligge nogle ar. Fgrst i 1926 fik
man lejlighed til at f4 dem frem i
lyset igen, idet museet fik overladt
Klgftens gamle stationsbygning sam-
men med tilladelse til at anbringe
den pa et stykke af jernbanens jord
ved Hamar. Man fik videre overladt
2 andre gamle stationsbygninger, og
disse 3 stationer blev stillet op og
dannede ramme om udstillingens
genstande. Senere erhvervede man

Det smalsporede lokomotiv »Alfe,



en gammel vognremise, hvori pla-
ceredes gamle lokomotiver og vogne
bl.a. det smalsporede lokomotiv
»Alf«, der var Rgros jernbanes fgr-
ste lokomotiv. Der blev lavet spad-
serestier og blomsterrabatter mellem
husene, og den 8. september 1930
blev det nye museumsanlaeg &abnet
for publikum.

I alle disse ar fik museet et lille
kontant tilskud fra statsbanerne og
Hovedbanen, og dette matte man
klare sig med til administrationsud-
gifterne. Alt arbejde var ulgnnet,
bortset fra nogle sma gratialer til
dem, som havde arbejdet med ord-
ningen af museet. Ved museets 50
ars jubileeum i 1946 skete en vigtig
forandring 1 administrationen. Da
blev det statsbanernes offentlige mu-
seum, og der blev udarbejdet ved-
taegter, hvoraf fremgar, at formalet
er at vise det norske jernbanevaesens

udvikling samt at bidrage til at fa
jernbanen som kommunikationsmid-
del kendt og populaert blandt pub-
likum. Dets styrelse bestar af 6 med-
lemmer. Desuden har museet et rad
bestdende af en repreesentant for
hver afdeling i hovedstyret, for hvert
distrikt, for hvert anlaeg og for hver
privatbane. Disse radsmedlemmer er
museets tillidsmzend og skal vare-
tage museets interesser indenfor hver
sit omrade.

Efterhdnden som museets samlin-
ger ggedes, blev pladsen meget trang,
og man fik derfor i 1948 overladt en
ny bygning, en stor gymnastikbyg-
ning, og samtidig blev oprettet en
stilling som Dbestyrer af museet.
Spgrgsmalet om museets placering
havde flere gange varet drgftet, for-
di der pa det eksisterende sted var
for sma udvidelsesmuligheder. Der-
for opstod tanken om at flytte det

til Storhamar, og efter mange for-
handlinger og meget arbejde naede
man frem til det nye museumsanleaeg,
som det nu ligger. Af betydning for
sagens gennemfgrelse var de mange
gkonomiske bidrag, seerlig fra jern-
banefolkenes egne organisationer.

Pa museets omrade ligger ved si-
den af parkeringspladsen den nye
ildfaste museumsbygning i to flgje,
en for kontor, bibliotek og vagtme-
sterstue og en til udstillingssalene.
Pa resten af omradet findes en lille
komplet jernbane i naturlig stgrrelse
med alt tilbehgr: et 300 m langt spor
med overgange, vejbomme og signa-
ler, 3 stationer med sidebane, spor-
skifter og rigtige stationsbygninger,
sidespor til en lokomotivremise med
lokomotiver og jernbanevogne, og
mellem bygninger og spor er pla-
neret og beplantet.

Deutche Bundesbahn’s nye
diesellokomotiv V 100

et europaisk standardlokomotiv?

I samarbejde mellem DB’s central-
administration Miinchen og »Machi-
nenbau Kiel Aktiengesellschaft«
(Mak) er der efter tilskyndelse fra
forsknings- og forsggsafdeling under
Den Internationale Jernbaneunion
(UIC) fremstillet et nyt dieselloko-
motiv, der pd grund af dets fremra-
gende konstruktion og gode preesta-
tioner kan ggre krav pa at blive en
europzeisk standardmaskine.

Det nye dieselhydrauliske lokomo-
tiv er forelgbig fremstillet i 6 eksem-
plarer, og skal nu overfor en inter-
national kommission levere bevis for
sin egnethed til standardisering.

V 100 har to toakslede truck’s og et
hgjtbeliggende fgrerhus med god ud-
sigt, i midten af maskinen og en be-
tjeningsstand til hver Kkgreretning.
De 4 aksler i retning B’B’ bliver dre-
vet af en 1200 hk Maybach-diesel-
motor over en med vadske flydende
gearudveksling til en kardanaksel.
V 100 har altsi, ligesom alle nyere
dieselkgretgjer hos DB, hydraulisk
kraftoverfgring. Derudover er ma-
skinen udstyret med et dieselelek-

trisk aggregat pa 20 hk til betjening
af de forskellige hjalpeindretninger.
Til togopvarmning er der installeret
et fuldautomatisk dampkedelanlaeg.

I betragtning af forskellige anven-
delsesmuligheder af det nye diesel-
lokomotiv kan V 100 indstilles til

maksimalhastigheder pa& mellem 65
og 95 km/timen. Tjenestevaegten ud-

gor 62 ton (akseltryk — 16 ton) og
opfylder dermed de Kkrav, der med
rette kan stilles til et europeeisk
standardlokomotiv i denne praesta-
tionsgruppe. Pa flad lige bane kan
f.eks. opnds en maksimalhastighed af
95 km/timen med en belastning pa
300 ton og pa en streekning med en
stigning pa 1090/, 70 km/timen med
en belastning pad 150 ton. Maskinen
er hovedsagelig bestemt til indsats
pa sidebaner og i kraft af dgdmands-
anordning som eenmandsbetjent.
Giinter Stetza.




Lokomotivigreren og de ubevogtede
jernbaneoverskeeringer

I forbindelse med de for os ikke ukendte problemer ved
jernbaneoverskwringer tager vi anledning til at bringe efterfalgende

indlawg af en svejtsisk lokomotivfarer i 3Neue
ZiircherZeitung< den 29. aug. 1959

I »Neue Ziircher Zeitung: blev
fornylig offentliggjort et brev fra en
mand, der mistede sin hustru ved et
sammenstgd mellem tog og bil i en
ubevogtet jernbaneoverskaering i
nerheden af Gamsen (Wallis). Den
sveert sdrede mand anklager deri den
implicerede lokomotivfgrer for hans
uansvarlige handlemade, ja anklager
endda hele standen og beskylder
ham indirekte for fortssetlig drab og
tillegger ham intet mindre end den
overvejelse, at det Ilgnner sig sa-
mand ikke at bremse toget rettidigt
op for en bils skyld og endda risi-
kere en forsinkelse; naeh, sd hellere
bremse op for en klippeblok som
sperrer banestrakningen.

Vi kan udmerket saette os ind i
mandens fglelser efter tabet af hu-
struen, hvilken smerte hans hjerte
har lidt og vil ogsd anerkende hans
tilstand som formildende omstaen-
dighed ved hans opbragte brev. Men
en indvending treenger sig dog pa,
thi manden, der bevager sig ad skin-
nevejen, er rig pa oplevelser over,
hvorledes uansvarlige bilister opfg-
rer sig.

Det mé forudseettes, at jernbaner-
ne besidder fgrsteretten i trafikken.
Dette gaelder isaer for de ubevogtede
hvad der tydeligt
fremgar af edsforbundenes forord-
ning af 7. maj 1929 og af 23. novem-
ber 1934. Den ubetingede fortrinsret
er ikke en ensidig favorisering af
jernbanen pa bekostning af lande-
vejen, men er teknisk betonet, nem-
lig bremselengden. Derfor kan der
naturligvis ikke vere tale om at til-

overskaringer,

passe kgreplanerne efter niveauover-
skeringerne og eventuelt kdgre péa
sigt. Det m& man overlade til auto-
mobilisterne. En reduktion af hastig-
heden ma tilleegges lokomotivfgre-
ren, nar der opstar fejl i advarsles-
signaler. I disse tilfeelde m& hastig-
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heden nedsettes ved ubevogtede
overskaringer, si toget hurtigt kan
bringes til standsning, hvis en hin-
dring skulle vise sig. Hvis der pa
skinnevejen opstdr hindringer, be-
stdr den mulighed ikke, som pa lan-
devejen, at vige udenom, men kun
at give advarselssignal og hurtig op-
bremsning. Bremselengden for et
tog der kgrer med en hastighed af
ca. 125 km/t andrager mellem 600—
700 meter. Det er betydeligt leengere
end en bil med samme hastighed (8
til 10 gange). I det foreliggende til-
faelde havde lokomotivfgreren, da
hindringen kom tilsyne, ikke neer
bremsevej nok til at hindre en pa-
kgrsel; i virkeligheden var afstanden
betydelig kortere.

Lokomotivfgrerne har forlaengst
affundet sig med, at mange bilister
passerer overskaringer, hvor afstan-
den til toget er 200 m og mindre.
Skulle der tages hensyn til hver en
risiko, sdsom bremselengde o.s.v.
ville togkgrsel veere umulig. I rela-
tion til foranstdende burde det veere
forstdeligt, at lokomotivfgreren, da
han opfattede den farlige situation
ved Gamsen, var afskaret fra at af-
verge ulykken. Kan indsenderen
mon taenke sig, hvad der foregar
inde i lokomotivfgreren, nar han har
gjort sig klart, at her er intet mere
at ggre og kun kan vente til ulykken
er sket, hvilken en tortur han skal
igennem. Det bliver rettens sag at
afggre, hos hvem skylden skal pla-
ceres efter ulykken ved Gamsen, og
vi kan kun habe, at offentligheden
bliver gjort bekendt med dommen og
Det vil dermed vere
indsenderens anklager
mod lokomotivfgreren savner ethvert
grundlag.

En lokomotivfgrer har strenge for-
skrifter, og handler han ikke der-
efter, er han ikke lokomotivfgrer ret

praemisser.
bevist, at

leenge. Men ogsd bilister har for-
skrifter (skal aflegge kgreprgve)
for derigennem at dgge trafiksikker-
heden. Mange bilister har opfattel-
sen af, at bestemmelser, forskrifter
og love er til for at brydes. Det er
vist ikke indsenderen om Gamsen-
ulykken bekendt, hvor meget frygt
der tilfgjes lokomotivfgrerne af bili-
ster enten ubevidst eller med fuldt
overlaeg. Der stilles store krav til en
lokomotivfgrer iser psykiske. Mo-
menter af frygt som han ofte ople-
ver, kan virke sundhedsfarlige. En
lokomotivigrer er ingen barbar, de
sjelelige virkninger i sadanne til-
faelde taler deres tydelige sprog. Me-
get talende skriver O. W. i en ar-
tikel i »Breve til N. Z.Z.«, at nu méa
bilister komme til besindelse og selv-
kritik. Vi takker denne objektive
betragter pd det varmeste. Hvad nyt-
ter blinklysanleg, nadr man daglig
fra fgrerrummet ser, at de bliver
ignoreret. Hvor mange bomme bli-
ver der ikke gdelagt. Mange finder
det ligefrem morsomt at seette loko-
motivfgreren i en pinlig situation,
idet de til trods for at de har set
toget naerme sig, fortsaetter mod
med uformindsket
fart og s bremser hardt op. Et han-
ligt smil bag vindspejlet bekraefter
hans hensigt. Hele dette problem kan
ikke Igses ved blinklys eller bomme,
men ulykkerne kan nedbringes til et
minimum ved disciplin og karakter.

I Oberwinterthur blev fornylig en
bil pakgrt af et tog og totalt gde-
lagt, og alle fire i bilen, en frue og
tre bgrn, blev draebt. Stor larm og
usaglig kritik om de ubevogtede
overskeringer og enighed om at tie

overskaringen

stille med, at bilisten kun var i be-
siddelse af et larefgrerbevis og sa-
ledes var uberettiget til at seette sig
ved rattet uden tilsyn. Har hun ikke
begdet en sveer uansvarlighed og
grenser hendes holdning, med de
dgde bgrn for gje, ikke netop til det
indsenderen om Gamsenulykken til-
laegger lokomotivfgreren? Ingen ta-
ler om de begivenheder, der dagligt
gentager sig og ved hvilken kun lo-
komotivfgrerens lynhurtige reaktion
hindrer ulykken. Det kan jo heller
ikke betale sig at ringe med den
store klokke af den grund.
R. Oswald.



Livsmod - Styrke — Taknemmelighed

Masser af sol og keerlig pleje gav vore svagfore gaester en tiltrangt opmuntring i dagens
maje og udsigten til vinterens morke tid

En hard skabne

En af de stille aftener hvor stjer-
ner lyste sa klart, og manen kastede
sit eventyragtige spejlbillede i Ka-
lundborg fjord, faldt han og jeg i
snak om mangt og meget. Han af-
slgrede en livsvisdom, trods sine kun
41 ar — og som han stod der foran
mig, vil jeg betegne ham som en flot
fyr med narrestreger i de blad gjne,
en pigernes Jens, men stundom gled
et sgrgmodigt skzer over hans an-
sigt, da han fortalte mig lidt af den
skebne, der var blevet hans. Hjem-
mehgrende i Arhus og beskaftiget
ved almindeligt arbejde, aftjent sin
veernepligt ved livgarden, sejlet 7-8
ar i maskinen, men dgjet meget ef-
ter en nedstyrtningsulykke i 1937,
hvor ryggen led alvorlig skade og
trods stadig forveerring ville han
ikke give op, men bed tenderne
sammen. Tog arbejde pa et stgberi;
men det var for hardt for ryggen og
medfgrte et 9 maneders hospitals-
ophold i 1941. Efter 2 maneders re-
kreationsophold var han i konstant
arbejde til 1944, hvor en operation
pa Rigshospitalet i Kgbenhavn var
ngdvendig. Det gik sd godt til julen
1953, hvor han pa vej til Halsingborg
for at tiltreede en hyre, blev syg. Det
var galt med hgjre ben, og han blev
indlagt pa hospitalet og efter en
masse undersggelser fik han diagno-
sen at vide: dissimineret sclerose, en
besked som kan sla selv den staer-
keste til jorden. Men han tog det
med oprejst pande - uden at kny.
Turen gik herefter til Rigshospitalet
i Kgbenhavn og derefter hjem til
Arhus igen, hvor han bor alene. Han
er ungkarl og neerer kun gnske om
at matte kunne klare sig selv, s han
ikke skal leegge andre til byrde. Med
en opstemt gleede fortalte han om,
da han fik at vide, at der var mulig-
hed for at komme til Rgsnaes pa 8
dages ferie, om den endelige besked
og den oplevelse det havde varet for
ham som for de gvrige gaester. Hans
gjne var blanke, da han bad mig

hilse lokomotivmandene og sige tak
for en dejlig uge - en uforglemmelig
oplevelse, som ville vaere en stor op-
muntring, nar ensomhedens timer
meldte sig.

Han var med nede ved vandet
sammen med de andre den sidste
aften, da afslutningsfesten var forbi.
De sad der alene, og der bredte sig
en egen andagtsfuld stemning over
vort smukke feriehjem i denne skgn-
ne sensommeraften, da de sang:

»sDer star et slot i Vesterlede.

Jeg ville gnske, at ogsd du som har
ydet din skeerv til dette ophold kun-
ne havde vaeret med — bare i denne
stund.

»Ge

*x

Tak til lokomotivmandene

Ja, hvad forestiller man sig egent-
lig, ndr man en dag bliver ringet op,
og der i telefonen bliver sagt, at ens
ansggning om et ferieophold er ble-
vet bevilget, man far et 8 dages op-
hold hos DLF, det er svert at for-
klare, selvfglgelig ved man jo, at
man ikke skal op og ligge i telt pa
en graesmark, men alligevel, man
forestiller sig et eller andet svagt i
tankerne og venter spandt pa den
dag, afrejsen skal finde sted. Falck-
mandene mgder op, friske og velop-
lagte, vi kgres hen til det sted, hvor
vi skal mgde bussen, der skal kgre
os til Rgsnaes (som pa dette tids-
punkt endnu kun er et navn pa land-
kortet). S& mgder vi nogle af sama-
riterne, samt alle dem man skal va-
re sammen med i de naeste 8 dage,
vi hilser pent pd hinanden, ser hin-
anden lidt an, man bliver anbragt,
og vi kgrer mod malet: DLF.

Nar vi har passeret Kalundborg
stiger spaendingen, hvor langt er der
nu, sa drejer vi pludselig af fra ve-
jen, og oppe fra bakken ser man
fjorden, dejlig bld og forfriskende,
sd dukker 2 grgnne lygter op, fri
bane, og vi kgrer ind pa balustraden,
og si dbenbares malet: feriehjemmet.

Fgrste
Bordene var hver dag daekket med
hvide duge og pyntet med blomster,
og sgde og venlige piger serverede
maden for os pa den mest indbyden-
de made, den mad, som vi hver dag
gleedede os til. Jo, frk Petersen og
hendes stab ggr sit til, at forsgde
vores ophold.

Solen skinnede hver dag fra en
skyfri himmel, sd& dagligstuen blev
faktisk kun brugt om aftenen (hvis
der da ikke var arrangeret under-

indtryk er overvaldende.

holdning for os).

Man sidder nede ved vandet og
sludrer hyggeligt sammen, eller man
far en af samariterne til at kgre sig
en tur op ved baenken pad Kohornet.
Mens man sd sidder der og nyder
solen og den vidunderlige natur, ud-
sigten over fjorden og graeshopper-
nes saregne musik i grerne, ja sa
hgrer man pludselig i tankerne et
togs melodi hen over skinnerne og
tankerne gar videre til samtlige lo-
komotivmeend, der hver dag kgrer
gennem skgnne egne af Danmark, I
der for 8 dage har givet os et glimt
af et paradis, et sted sd yndigt og
med en natur sd ubeskrivelig, har vi
faet lov til at opleve, vi der ikke ved
egen hjxlp kan komme omkKkring.

Jeg har hgrt, at vi ikke ma sige
tak for dette, men jeg vover nu at
ggre det alligevel, og derfor vil jeg
til hver eneste lokomotivmand, der
har gjort det muligt for os svagfgre
at opleve DLF, sende min varmeste
tak, fordi vi blev rangeret ud pa det
dejligste sidespor, der findes i Dan-
mark. De 8 dage vil altid sta for os
som et dejligt minde. Tenk at der
findes et paradis sd yndigt her, nu
er Rgsnaes ikke mere kun et navn
pad et landkort, men et sted, hvor
man gerne sender tankerne hen. Jeg
tror, at hver gang man ser en loko-
motivmand, ja si fristes man uvil-
kérligt til at nikke, sende ham et
smil og sige hjertelig tak for sidst.

Lis Bendtsen.
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Frontruden

»Trafiksvag«
erstatning i Schweiz

I Schweiz har man fiet en ny
jernbanelov, som indeholder en over-
ordentlig interessant bestemmelse,
hvorefter staten skal yde jernbaner-
ne et arligt bidrag svarende til ¥ af
de pabudte afskrivninger. Denne er-
statning geelder trafik, som ikke lgn-
ner sig gkonomisk, men som af so-
ciale, kulturelle og andre samfunds-
maessige grunde ma opretholdes.
Lovendringen er gennemfgrt, for at
de schweiziske jernbaner skal kunne
konkurrere med andre trafikmidler,
som ikke har lovfaestede transport-
forpligtelser. Den nye lov hviler pa
en undersggelse foretaget af en ko-
mite med repraesentanter for blandt
andet jernbane- og landevejstrafik-
ken. Man var enige om, at disse tra-
fikmidler arbejder under uensartede
forudszetninger. Komiteen anviste
fglgende alternativ for at lgse de be-
rgrte problemer, enten ved at befri
den offentlige trafik for de forplig-
telser, som er palagt den, eller at pa-
legge den private trafik samme for-
pligtelser.

Imidlertid anbefalede komiteen
det fgrste, men da det af flere ar-
sager er umuligt at befri den offent-
lige trafik helt for sine samfunds-
maessige  forpligtelser, besluttede
man, at der skulle betales jernba-
nerne en erstatning for den trafik,
som ikke er rentabel.

»Signalen«.
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SJ-investeringer

For budgetaret 1960/61 har sven-
ske jernbaner planlagt at investere
343 millioner kroner pa forskellige
omrader. Man skulle egentlig have
anvendt 360 millioner kroner, men
har under hensyn til konjunkturfor-
holdene begreenset belgbet til 343
millioner kroner.

Af de planlagte investeringer for-
deles belgbet pa fglgende hoved-
grupper:

Bane og bygninger 112,7, nybyg-
ning og ombygning af jernbanelinier
3,0, elektriske anleg 51,5, rullende
materiel og sgfartsmateriel 142,0,
biltrafik 12,6, forsvarsberedskab 3,5,
inventar 9,0 og diverse 8,7 millioner
kroner.

»SJ-nytte.

SJ-personale
skal opleres i mund til
mundmetoden

Svenske jernbaner har besluttet at
SJ-personalet skal lere mund til
mundmetoden til brug ved livred-
ning. I gjeblikket far hovedparten af
personalet, eller omkring 45.000 an-
satte, undervisning i fgrste hjselp og
livredning. Det er meningen, at man
vil fremseette forslag om, at alt SJ-
personale skal gennemgd en sadan
undervisning, herunder ogsd brand-
sluknings- og civilforsvarsopgaver.

Det er bestemt, at mund til mund-
metoden i fgrste raekke skal anven-
des ved ulykkestilfeelde, i anden
reekke skal Holger Nielsen-metoden
benyttes.

»SJ-nytte.

Jernbanebro over Rhinen
fylder 100

Den 3. oktober 1859 blev den fgrste
jernbanebro over Rhinen ved Koln
abnet for trafikken. Den havde kun
to spor og viste sig hurtigt at veere
for lille. Man bestemte sig derfor til
at bygge en bro med firesporet bane.
Den blev taget i brug den 22. maj
1911, men kort fgr Tysklands kapitu-
lation blev denne bro spraengt i luf-
ten af tyske tropper. Det skete den
7. marts 1945.

P& grund af den store trafik over
Rhinen pa dette sted og Kglns betyd-
ning som et vigtigt knudepunkt i

jernbanetrafikken bade nord-syd og
gst—vest, matte broen hurtigst mu-
ligt midlertidig genopbygges. Det
blev den, men dog kun med to spor,
hvad der var ganske utilstraekkeligt.
I de seneste ar har man derfor arbej-
det pad at ggre broen firesporet. Ar-
bejdet blev ferdigt til sommerkgre-
planens ikrafttreeden, og det sidste,
der blev udfgrt pd broen, var et ma-
lerarbejde, hvortil der medgik 48 tons
farve, og 60 mand var beskaftiget
her. Man anvendte fgrst en daekfarve
og derpa en grgn farve, som serligt
skal kunne beskytte. Den samlede
flade var pa ikke mindre end 45.000
m?, og malingen vil kunne holde i
tyve ar, hvis beregningerne da slar
til. Udgiften til dette malerarbejde
var ca. en million kroner.

Hovedbanegard som
parkeringshus

I Miinchen er man staerkt i gang
med at bygge en meget stor, moderne
hovedbanegard. Den ene flgj er alle-
rede fuldfgrt, og i sydflgjen indrettes
pa fjerde og femte etage parkerings-
pladser til 80 biler, som bliver fgrt
derop i elevatorer. Endnu 80 parke-
ringspladser kommer til naeste ar,
nar hovedbanegardens nordflgj bliver
feerdig. De 160 nye parkeringspladser
i Miinchen er anbragt 15-18 meter
over banegardspladsen.

Italien

Italiens statsbaner er i gang med
en omfattende modernisering, ogsa af
det rullende materiel og el-traekkraf-
ten. De italienske baner anvender
300 volt jeevnstrgm og har netop be-
stilt 37 nye lokomotiver af typen Bo-
Bo og pa 4300 kw. De skal kgre eks-
prestog med 140 km/t og tunge gods-
tog med 85 kmy/t. Motorerne er byg-
get som »tvillinger« i samme ramme,
og maskinerne far ialt tolv motorer,
der kan serie- eller parallelkobles i
grupper pa fire eller tre.

Det fgrste af de nye lokomotiver er
nu leveret og er blevet prgvekgrt. Det
er udstyret med trykluftbremse og
foretager togopvarmningen elektrisk.
Italien bygger selv de nye maskiner
pa Vado Ligure del Tecnomasiv Ita-
liano Brower Boveri.



W

A\ G//@

ND%

&>

5

Det lokale oplysningsarbejde

Rundt om i afdelingerne skulle
man nu have overstiet fgrste runde i
arbejdet med tilrettelaeggelsen af vin-
terens oplysningsarbejde, og de fgr-
ste arrangementer er vel allerede lg-
bet af stabelen og flere vil fglge efter
i hastig reekkefglge i den nsermeste
fremtid.

Landsoplysningsudvalget vil gerne
gennem disse linier gnske held og
lykke med arbejdet, og vi opfordrer
samtidig alle foreningens medlemmer
til at tage aktivt del i arrangemen-
terne séledes, at vi derigennem alle
kan veere medvirkende til en fortsat
fremgang for vor organisation.

I forbindelse med de igangsatte
arrangementer beder vi afdelingerne
tilsende udvalget en kort oplysning
om, hvilke programmer der er péa-
teenkt for den kommende vinter, li-
gesom vi ogsa gerne vil have oplyst, i
hvilket omfang der gnskes bistand
fra vor side, en bistand, der i kort-
hed vil kunne samles indenfor fgl-
gende hovedomrader:

Studiekredse

I studiekredse indenfor emnet
»Tjenestemandsforhold« tilbyder ud-
valget — i lighed med tidligere ar —
at stille gruppeledere fra vore kursus
til radighed for enkelte af studie-
kredsenes mgder. Hvilke emner, der
i sd henseende skal behandles, afggr
de enkelte kredse selv.

Endvidere tilbyder udvalget gen-
nem en art udvidet korrespondance
at std de enkelte kredse til radighed
gennem udarbejdelse og rettelse af
forskellige opgaver osv., pd en sddan
méade, at der knyttes en neermere
kontakt mellem studiekredsene og
landsoplysningsudvalget.

For studiekredse i andre emner
end fgrnaevnte kan der ogsd rettes
henvendelse til udvalget i evt. tvivls-
spgrgsmél, i sddanne tilfzelde méa
man dog ikke paregne at en besva-
relse vil kunne komme omgaende,

dersom de problemer, der rejses,
kraever, at vi md sgge oplysninger
udenfor vor egen kreds.

Endelig vedr. studiekredse kan op-
lyses, at AOF indenfor de kommen-
de méaneder udsender et helt nyt
grundbogsmateriale, der vil kunne
benyttes sidvel pd almindelig studie-
kredsbasis som gennem brevskole.
En nermere beskrivelse af dette ny
grundbogsmateriale vil fglge her i
bladet, sd snart det foreligger.

Foredrag

Indenfor  foredragsvirksomheden
ligger udvalget inde med lister over
snart sagt alle emner, og gnsker om
bestemte foredrag vil derfor kunne
klares ved henvendelse til os. Vi mé
dog her anmode om, at der sendes os
besked om evtentuelle gnsker i god
tid forud for foredragets afholdelse,
sdledes at den gnskede foredragshol-
der vil kunne fa lejlighed til at ind-
arbejde vore gnsker i sit gvrige pro-
gram.

Forskelligt

Som det fremgir af foranstiende,
stiller landsoplysningsudvalget sin
arbejdskraft til rddighed for alle, der
métte gnske det. Vi undlader dog
ikke samtidig at oplyse, at spgrgsmal
om lokaler, honorar til ledere af stu-
diekredse osv., hurtigst vil kunne
ordnes gennem det lokale AOF, men
skulle der i evt. godkendelse af en
studiekreds rejse sig problemer, der
ikke kan lgses lokalt, skal vi gerne
forsgge, om vi kan lgse spgrgsmaélet.

Vi har i 4r haft en ualmindelig fin
sommer, og det kan maske for mange
veaere vanskeligt at skulle samle sig
om den kendsgerning, at det muntre
og frie fritidsliv udendgrs nu er ovre.
Men netop denne kendsgerning bgr
méske vere en yderligere spore til,
at vi alle ggr en indsats for at ikke
den kommende vinter skal blive en
greel modpol af mgrke og tristhed.

Landsoplysningsudvalget.

Medlemskursus

Hjemkommen fra medlemskursus
1959 vil jeg gerne have lov til gen-
nem DLT at rette en tak til lands-
oplysningsudvalget for dette arran-
gement.

Tak til kursus- og gruppeledere,
som har en stor del af zren for, at
dette kursus blev si vellykket, som
tilfeeldet var.

Det er en stor praestation af Dansk
Lokomotivmands Forening at kunne
holde disse kurser for egne midler
i sd skgnne omgivelser som pad vort
eget feriehjem - kun skade at si fa
medlemmer er interesserede!

Man ma ikke undervurdere den
betydning, disse kursus har, jeg ten-
ker her blandt andet pd det sammen-
hold og det kammeratskab, der gan-
ske naturligt opstar — det er der ikke
for meget af i det daglige! Her pé
feriehjemmet treeffer vi kolleger fra
andre depoter, kolleger som vi ellers
ikke har mulighed for at traeffe, og
i feellesskab gennemgéis de ordrer og
bestemmelser vi arbejder under til
daglig: tjenestetidsregler, lgnningsbe-
stemmelser, sygefradragsregler o.s.v.,
altsammen noget som vi til stadighed
har brug for. Nu m& man ikke tro,
at det kun er tgrre love og bestem-
melser, der gennemgés, det er ikke
tilfeeldet. Der bydes pd et ret af-
vekslende program med blandt an-
det gode foredragsholdere og efter-
fglgende diskussion, hvor hver en-
kelt deltager har lejlighed til at
fremkomme med sine meninger og
synspunkter.

Hele kurset er tilrettelagt p& en
sddan maéde, at alle fadr udbytte der-
af, og ndr man rejser fra feriehjem-
met, si fgler man, at man virkelig
tager noget med derfra.

Jeg tror, det ville veere et tab for
lokomotivmaendene, om man indstil-
lede disse kursus p& grund af mang-
lende tilslutning, og jeg vil sd kraf-
tigt som muligt anbefale de kolleger,
der har mulighed derfor, til at del-
tage i de (forhdbentlig) kommende
kursus.

Til slut vil jeg gerne sende en hil-
sen og en tak til de kolleger, der
deltog i dette medlemskursus, med
gnsket om, at vi igen md mgdes til
kursus pa vort dejlige feriehjem.

Abyhgj.
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Jubileeum

Mandag den 19. oktober kan lokomotivfgrer K. G.
Jensen, Korsgr, fejre 40 ars jubileeum som lokomotiv-
mand ved DSB.

K. G. Jensen er en agtet lokomotivmand og kollega,
der er velset over alt for sit aldrig svigtende humgr.

Afdeling 17 sender p& jubilseumsdagen de hjerte-
ligste lykgnskninger med tak for tiden der er gaet
og de bedste gnsker for tiden fremover.

E.J.

Jubileeum i Senderborg

Blandt de mange der i ar kan fejre et 40 ars virke
ved DSB, findes ogsd lokomotivfgrer og depotforstan-
der M. J. K. E. Nielsen i Sgnderborg, og dette sker den
26. oktober d.a.

Mads af alle kendt og slet og ret kaldet siddan, be-
gyndte sin lgbebane ved DSB den 26. oktober 1919 som
aspirant i Korsgr, den 20. november 1920 blev han, som
det dengang hed, konstitueret som lokomotivfgrer i
Haderslev og landede, efter en kort afstikker til Ting-
lev, allerede den 1. oktober 1921 i Sgnderborg som
lokomotivfyrbgder. 1. juli 1941 blev han lokomotivfgrer
i Padborg, men kom tilbage til Sgnderborg igen januar
1945 og blev depotforstander fra maj 1954.

Af de forskellige dataer kan leres, at den langste
tid af de 40 4r ved DSB, naesten 22 ar, har Mads virket
som fyrbgder. Ser man pa de fa steder, han har veret,
vil man se hans trofasthed over for Sgnderjylland og
da seerligt Sgnderborg, hvor han trods fynbo har veeret
i 38 ar.

Som den store organisationsmand Mads altid har
veeret, var det naturligt, at han i en arrakke var for-
mand for sivel fyrbgder som fgrer-afdelingen her. Og-
sd som koorperationsmand har Mads veret fremtrae-
dende, idet han siledes ogsd en tid var formand for
brugsforeningen i Sgnderborg.

Efter lang tids varetagelse af sddanne hverv, er det
ikke altid let at overtage en depotforstandergerning,
hvor sdvel jernbanens som personalets interesser mg-
des og skal plejes til faelles bedste, men vi mener i afd.
her, at han har klaret det p4 en made, s& vi kan re-
spektere ham derfor.

Til de mange, der sikkert den naevnte dag mgder
op med alle gode gnsker for den store dag, kan loko-
motivmandsforeningen i Sgnderborg ogsa fgje sine.

Afd. 25 og 26.

Opmeerksomhed frabedes

Al opmarksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-
ligst.
R. Ditlevsen, lokomotivfgrer, Gb.

Al opmeerksomhed ved mit 40 ars jubileeum fra-

bedes venligst.
K. G. Jensen, lokomotivfgrer, Korsgr.
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Al opmarksomhed i anledning af mit jubileeum
frabedes venligst. Er bortrejst.
V.E.T. Sgrensen, lokomotivfgrer, Hgl.

Al opmerksomhed frabedes venligst ved mit ju-
bileeum.
E. Olsen, lokomotivfgrer, Gb.

Eventuel opmaerksomhed ved mit jubilzeum den 26.
oktober frabedes venligst.
H. Enevoldsen, lokomotivfgrer, Hgl.

»

Forfremmelse efter ansggning til lokomotivfgrer i
15. lkl. (kgreleerer i dampdriften) pr. 1-9-59.
Lokomotivfgrer 12. 1kl.:
N. H. B. Jgrgensen, Kalundborg, i Kalundborg.

Forfremmelse til lokomotivfgrer pr. 1-10-59.

Lokomotivfyrbgder:
B. Villumsen, Kalundborg, i Kalundborg.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-9-59.

Lokomotivfgrer 12, 1kl.:
N. J. Andersen (Ferslev), Kgbenhavn Gb, til Helgoland.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1-10-59.
Lokomotivfgrerne (15. 1kl.):
. G. T. Andersen, Fredericia, til Arhus.
. F. Hansen, Padborg, til Fredericia.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
. A. Stangerup, Helgoland, til Kgbenhavn Gb.
. C. Vinsten, Kgbenhavn Gb., til Helgoland.

A W

>

Afsked.

Lokomotivfgrer (15. 1kl.):

H. P. O. Hansen, Kgbenhavn Gb., er afskediget efter
ansggning pa grund af svagelighed med pension
(31-12-59).

Dgdsfald.

Pensioneret lokomotivfgrer A. C. A. Rgnaa, Alborg,
er afgdet ved dgden den 10. september 1959.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-7-59.
Handverker V. Jordan, Frisengaardsvej 121, Nyborg.

Forsidebilledet i sidste nummer af DLT af 20. sep-
tember var ikke af lokomotivfyrbgder S. Jgrgensen,
Helsinggr.
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Forlang salaterne

fra

Aarhus Salatfabrik 45
Nr. Alle . TIf. 27311

AARHUS

ALBANI PII.SNER

KALUNDBORG

Peter K. Dolby & Son

Alt hornarbejde
Sjaellandsgade 43 . TIf. 28468

Kunstdrejere . Signalflejter .

Aarhus .

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

CAFE VESTER veiergade 69 . 11130214

Kahytten er hyggelig til sma sluttede selskaber

NY VART: MOLLER PEDERSEN

som anbefaler sig til savel gamle som nye kunder

VARE-MESSEN
BUUR [ \NUDSEN

Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg - TIif. 426

NY

Spis mere OST,

ring saa kommer Fallesen

Tlf. Kalundborg 1029

BORG

NORSGADE 1
lige over for “Biografen,,
TH. 27212,

C. Knackstredt i.nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkte salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

N. URBAN SORENSEN

SLAGTER
Altid 1. K[, Varer
NYBORG ~ TLF. 111, 2 LIN.

—

Windsor Nerregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

NORREGADES KIOSK
Nsrregade 9 (Alired Johansen) Tif. 261
Alri

Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

D. A. Paludan

Clemensbro . Aarhus . TIf. 20944
Moderne Kvalitetsbriller

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

Gaelder det vask, da ring

24382 . Ydun Vask

Véd vask . Rullevask . Fardig vask
Fagmassig behandling til smé priser

Forlang!

JAEGERGAARDSGADE 88, AARHUS
BORGGADE 5,
Nn VESTER ALLE 31,
% JYLLANDSGADE 8, 5
KONGEVEJ 22, vIBY

anbefales
Carlsminde
ANDERSEN & KUDSK al og! vand
Fotograf og Fotohandel
Kongegade 31 = TIf. Nyborg 1077
A% C.F. Schalburg Centralvarks_tedemes
VINGAARDEN | NYBORG Marketenderi

Grundlagt 7. juni 1817

BOGTRYKKERIET
Nerrebrogade S, Fredericta

A. Petersen . TIf. 1014

Alle arter tryksager til smd priser
Festsange ~ Telegrammer

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget

Intet som Neppers Kaffe!

Mod Aflevering af denne Annonce fradrages 50 Ore paa % kg
Kaffe. HUSK! det er Banegaardspl. 10, Aarhus.

DE FORENEDE
KULIMPORTORER

Tegn forsikringer i

Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
og Understottelsesforening af 1891

Telefon Humlebaek 713

Lav praemie - uden gensidighed - kulant erstatning

Tillidsmaend over hele landet — Alle arter forsikringer tegnes

C. a1 HOLMENS KANAL 5 C.a1
K@BENHAVN K
FREDERICIA
Ekvipér Dem i Fredericia Mejeri
LONDON-MAGASINET Gothersgade 14

Anbefaler sig med

FREDERICIA 1. kl.s mejeriprodukter

Det bedste i >LA BELLAc

Valdbjorns K@RESKOLE

Motorcykelkursus 50 kr.

Bedst . Hurtigst . Billigst

. Alm.kort 13 kr.i timen

Erhvervskort 15 kr.i timen . Lastvognskort 24 kr.i timen
Omnibuskort 30 kr.i timen . Teori i moderne teorihal
1959 Folkevogn, Kaptajn, Chevrolet, Volvo

Damso 566 . Sendag: Go 8578

FJERNSYN OG RADIO

V. Petersen
Jyllandsgade 22, Fredericia

TIf. 1033

blomster- og kranseforretning
anbefales de @rede medlemmer
Gothersgade 15, Fredericia 598

v. Dorie Ssrensen

Sidste ar var 90 pct. af vor elever pa anbefaling
Korelzererkursus savel sommer- som vinterhold

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI §93286
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